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• 

• 

 

𝑛𝑣𝑐𝑎 = 𝑇𝐺𝑀 ∙ 𝑝𝑣𝑐 ∙ 𝑝𝑠𝑚 ∙ 𝑝𝑐𝑜𝑟𝑠𝑖𝑎 ∙ 365

• 

• 

• 

• 

𝑛𝑣𝑐𝑎 = 350 ∙ 0,70 ∙ 0,05 ∙ 0,5 ∙ 365 = 2.235,625 𝑣𝑒𝑖𝑐𝑜𝑙𝑖 



𝑇𝑁 = 𝑛𝑣𝑐𝑎 ∙
(1 + 𝑅)𝑁 − 1

𝑅
 

• 

• 

𝑇𝑁 = 2.235,625 ∙
(1 + 0,05)50 − 1

0,05
= 468.023,61 𝑣𝑒𝑖𝑐𝑜𝑙𝑖 

 

‐

• 

• 



 

𝑀𝑟 = 10 ∙ 𝐶𝐵𝑅     [𝑁 𝑚𝑚2⁄ ]

𝐶𝐵𝑅 = 0.2 ∙ 𝑀𝑑      [𝑁 𝑚𝑚2⁄ ]
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• 



 

 

 



log10 𝑁82𝑘𝑁 = 𝑍𝑅 ∙ 𝑆0 + 9,36 ∙ log10(0,3937 ∙ 𝑆𝑁 + 1) − 0,20 +
[log10 (

∆𝑃𝑆𝐼
4,2 − 1,5

)]

0,4 +
1094

(0,3937 ∙ 𝑆𝑁 + 1)5,19

+ 2,32 ∙ log10(145,14 ∙ 𝑀𝑟) − 8,07

 

𝑅 = 100 ∙ 𝑃𝑟𝑜𝑏(𝑁82𝑘𝑁 ≥ 𝑁82𝑘𝑁
∗ ) 
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∆𝑃𝑆𝐼 = 𝑃𝑆𝐼𝑖𝑛𝑖𝑧 − 𝑃𝑆𝐼𝑓𝑖𝑛

 

𝑆𝑁 = ∑ 𝑎𝑖 ∙ 𝑠𝑖 ∙ 𝑚𝑖

𝑛

𝐼=1

• 

• 

𝑆𝑁 = 𝑎1 ∙ 𝑠1 + 𝑎2 ∙ 𝑠2 + 𝑎3 ∙ 𝑠3 + 𝑎4 ∙ 𝑠4 ∙ 𝑚4

• 

• 



• 

• 

• 



• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

log10 𝑁82𝑘𝑁 = 5,689             →                𝑁82𝑘𝑁 = 239.211 

 



 

𝑁82𝑘𝑁
∗ = [∑(1 + 𝐺)𝐽−1

𝑛

𝐽=1

] ∙ (
𝑃

100
) ∙ 𝑇𝐺𝑀 ∙ 𝐷 ∙ 𝐸 ∙ 𝐶 ∙ 365 
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• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 



• 

𝑁∗
82𝑘𝑁 = 230.585 

 

𝑁82𝑘𝑁 ≥ 𝑁82𝑘𝑁
∗  

239.211 > 230.585 

 



j (1+G)j-1

1 1,000

2 1,010

3 1,020

R= 90 [%] affidabilità ZR= -1,282 [-] 4 1,030

S0= 0,450 [-] 5 1,041

6 1,051

7 1,062

8 1,072

PSIINIZ= 4,200 9 1,083

PSIFIN= 2,000 10 1,094

11 1,105

DPSI= 2,200 12 1,116

13 1,127

14 1,138

15 1,149

CBR= 5 [%] Mr= 50 [N/mm 2 ] 16 1,161

17 1,173

18 1,184

19 1,196

20 1,208

21 1,220

ai si (cm) mi 22 1,232

USURA 0,48 3 -- 23 1,245

BINDER 0,48 4 -- SN= 6,87 24 1,257

BASE 0,29 0 -- 25 1,270

FONDAZIONE 0,13 30 0,9 26 1,282

27 1,295

28 1,308

29 1,321

30 1,335

log10N82kN= 5,379 N82kN= 239211 31 1,348

32 1,361

33 1,375

34 1,389

n= 50 [-] 35 1,403

G= 1,00 [%] 36 1,417

P= 70,00 [%] 37 1,431

TGM= 350 [veicoli/giorno] TGM= 175 [veicoli/giorno] 38 1,445

D= 0,5 [-] 39 1,460

E= 0,8 [-] 40 1,474

C= 0,2 [-] 41 1,489

42 1,504

N*82kN= 230585 43 1,519

44 1,534

In definitiva: 45 1,549

N82kN > N*82kN 46 1,565

47 1,580

48 1,596

49 1,612

50 1,628

∑= 64,463

PROGETTO SPESSORI SOVRASTRUTTURA STRADALE

STRADA: CATEGORIA F 

variabile standardizzata

deviazione standard

tasso di incremento medio annuo del traffico

3) Determinazione "Resistenza strutturale della pavimentazione" (SN)

Pavimentazione FLESSIBILE:

1) Determinazione "Indice di servizio" (DPSI)

2) Determinazione "Modulo Resiliente" (Mr)

STRADA DI MEDIA PORTANZA: indice di portanza

4) Determinazione "Numero di passaggi di assi sopportabili" (N82kN)

5) Determinazione "Traffico reale" (N*82kN)

vita utile della sovrastruttura

traffico distribuito al 50% su ogni corsia

IPOTESI CORRETTA

traffico pesante

traffico medio giornaliero

distribuzione direzionale del traffico

distribuzione per corsia del traffico commerciale

coeff. di equivalenza tra asse standard e veicolo commerciale 
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